KONCEPCJA ROZBUDOWY
MORSKIEGO PRZEJSCIA GRANICZNEGO
we Fromborku,

OPIS TECHNOLOGII

1. Zalozenia technologiczne przejscia granicznego

Zaprojektowano droge wzdtuz catej dziatki, o szerokosci 3.,5m oraz chodnik
bezposrednio przy niej o szer. 2,5m. Droga na koncu pirsu zakonczona bedzie placem do
zawracania. Na drodze dopuszcza si¢ wylacznie ruch samochodéw osobowych, buséow
i dostawczych. Na wysokosci projektowanego budynku zaprojektowano ogrodzenie z zamykana
brama przesuwna i furtkami na ciagach pieszych, o minimalnej wysokosci 1,5m. W trakcie
odpraw ruchu migdzynarodowego teren pirsu bedzie zamykany i wszystkie osoby postronne
beda musialy opuscic¢ teren. Pasazerowie wyjezdzajacy z kraju najpierw musza przej$¢ odprawe
w projektowanym budynku dopiero moga wej$¢ na teren pirsu, dalej poruszajac si¢ wzdtuz
niego dochodza do miejsca cumowania proméw. Promy cumuja do nabrzeza na jego koncowym
odcinku, tak jak dotychczas. Pasazerowi wjezdzajacy do kraju, po zejéciu z poktadu promu,
zanim opuszcza teren pirsu musza przej$¢ odprawe w budynku stuzb celnych.

Dodatkowo dla zwigkszenia kontroli i nadzoru nad calym obszarem przejscia
granicznego, nalezy wykona¢ o$wietlenie izamontowaé kamery stacjonarne i obrotowe
zapewniajace peten monitoring zar6wno w dzien jak i w nocy.

2. Zalozenia technologiczne budynku odpraw

Ze wzgledu na niewielki ruch pasazerski odprawy pasazerow opuszczajacych Polske
i przyptywajacych do Polski bgda przeprowadzane na dwoch ciagach odpraw .

Pasy ruchu do kabin kontrolerskich zostang oznaczone zgodnie z zatacznikiem nr 3
do rozporzadzenia (WE) nr 562/2006 Parlamentu FEuropejskiego 1 Rady 2z dnia
15 marca 2006 r. ustanawiajacego wspolnotowy kodeks zasad regulujacych przeptyw osob
przez granice (kodeks graniczny Schengen).

Odprawy opuszczajacych Polske

Pasazerowie po wejsciu do budynku podchodza do ciagu trzech zamknigtych dwu
stanowiskowych kabin kontrolerskich :
- pierwszej obslugiwanej przez Straz Graniczna z uruchamianymi elektryczne przez

kontroleréw bramkami gdzie odbywa si¢ kontrola dokumentow

- drugiej obstugiwanej przez Stuzbg Celna gdzie odbywa si¢ kontrola bagazu, przyjmowane sa
deklaracje bagazu do oclenia

- trzecia kabina z bramkami elektrycznymi obstugiwana przez Straz Graniczna przeznaczona
jest do kontroli dokumentéow 0s6b przybywajacych do Polski

Pomigdzy kabinami kontrolerskimi Stuzby Celnej i Strazy Granicznej znajduje si¢ skaner
bagazu i rolkowy stot do recznej kontroli bagazu.
Pasazerowie po minigciu wszystkich kabin kontrolerskich przechodza przez ciag

kontroli bezpieczenstwa wyposazony w bramowy detektor metali, oraz bramkeg radiometryczna
usytuowana wewnatrz terminala przy drzwiach wyjsciowych.



Odprawy przybywajacych do Polski
Pasazerowie przybywajacy do Polski przechodza tym, samym ciagiem kontroli w
odwrotnym kierunku.

Na wysokosci kabiny kontrolerskiej Stuzby Celnej, zaprojektowano
przejscie do czgsci budynku z:

- pomieszczeniem kontroli osobistej,

- pomieszczeniem zatrzyman,

- pomieszczeniem o0sob niezaakceptowanych z toaleta dostosowana dla osoby niepetnosprawnej
i aneksem kuchennym,

- pomieszczeniem kierownika strazy granicznej ktore jest wyposazone w lustro weneckie
umozliwiajace obserwacjg¢ sytuacji na holu odpraw,

biurem Stuzby Celnej-kontroli karno-skarbowej z magazynem depozytu i kasa.

Osoby majace przedmioty do oclenia lub podejrzane o przemyt, przemieszczaja si¢
do pomieszczenia kontroli osobistej a stamtad do pomieszczenia zatrzyman lub poczekalni,
gdzie po naliczeniu kary ,uiszczaja ja w kasie i opuszczaja budynek bocznym wyjsciem.

Budynek bedzie funkcjonowal sezonowo gldwnie w okresie letnim.
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