OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU BUDOWLANEGO ARCHITEKTURY Wiata odpraw na wyjeździe z osłoną wiatrową
na terenie Drogowego Przejścia Granicznego w Gronowie.

1.
PODSTAWA OPRACOWANIA
1.1.
Zlecenie Inwestora wyłonione w drodze przetargu na opracowanie projektu budowlanego
p. n "ROZBUDOWA, PRZEBUDOWA I MODERNIZACJA DROGOWEGO PRZEJ​
ŚCIA GRANICZNEGO" w GRONOWIE

1.2.
DECYZJA Nr 31/2004 O WARUNKACH ZABUDOWY z dn. 2004.12.07
Nr. B-17/7331/31/2004

1.3.Wytyczne programowe i uzgodnienia z inwestorem.
1.4.Mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1:500 zaktualizowana dn. 26.11.2009r.
1.5.Techniczne badania podłoża gruntowego opracowane przez mgr Marka Winskiewicza

upr. geol. 070964 w m-cu listopadzie 2004r..
1.6. Ob owiązujące normy i przepisy budowlane.
2.
CEL I ZAKRES OPRACOWANIA
Celem opracowania jest zaprojektowanie Hali kontroli szczegółowej   samochodów osobo​wych i autobusów na wjeździe. Zakres opracowania obejmuje:
PROJEKT BUDOWLANO-WYKONAWCZY architektury,  konstrukcji,  części branżowe projektu i zintegrowany system bezpieczeństwa.

3.
DANE OGÓLNE WIATY I OSŁONY
Powierzchnia zabudowy


-Pz   - 1172,17m2
Powierzchnia użytkowa

-Pu   - 1110,84m2
Wysokość

- 4.68/6,11m
Długość osłony wiatrowej


- 36,85m
wysokość osłony wiatrowej


- 2,95m
4.
OPIS STANU ISTNIEJĄCEGO
Istniejąca wiata pochodzi z lat dziewięćdziesiątych. Jest wykonana
w konstrukcji sta​lowej. Pokrycie dachu stanowi blacha trapezowa ocynkowana T-55. Obrys dachu osłonię​ty jest attyką z blachy trapezowej. Z uwagi na zmianę ilości i szerokości wysepek odpraw Zmieniają się rozstawy słupów i cała konstrukcja wiat. Do ponownego wykorzystania na​dają się istniejące słupy. Pozostała część konstrukcji może być wykorzystana jako materiał do innych obiektów.
5.
OGÓLNA CHARAKTERYSTYKA PROJEKTOWANEJ WIATY

5.1
Opis wiaty i osłony
Wiata odpraw na wyjeździe jest obiektem nie obudowanym, wieloprzęsłowym w kon​strukcji stalowej. Zadaszenie obejmuje wysepki z pawilonami kontrolerskimi przy pasach odpraw samochodów osobowych i autobusów.
Nad pawilonami kontrolerskimi projektuje się świetlik dachowy z samonośnego poliwęglanu typu Lastra Grecata Curva 495 Dostawca ROBELIT Sp. o.o.
Przekrycie stanowią blachy trapezowe BDT 55 powlekane w kolorze jasno-szarym. 

Obudowa wiaty -Osłona przeciw wiatrowa zaprojektowana jest z przeźroczystych ekranów w systemie ROBELIT. Rozstaw przęseł osiowo 2,04m. Płyty Plexiglas CC o wymiarze ar​kusza 200x250cm. Słupki stalowe .Fundament żelbetowy. Podwalina prefabrykowana wys.45cm.
5.2
Warunki gruntowo-wodne

Warunki gruntowo-wodne opisano w dokumentacji geotechnicznej "Gronowo - przej​ście graniczne" opracowanej przez mgr Marka Winskiewicza w listopadzie 2004 roku.
1. W podłożu, pod nasypami niebudowlanymi (warstwa I) i glebą (warstwa II) występują luźne (Id = 0.3), nawodnione piaski średnie, drobne i grube, miejscami zaglinione (warstwa III), plastyczne (II = 0.40 - warstwa IVa, II = 0.30 - warstwa IVb) piaski gliniaste, gliny piaszczyste i gliny, twardoplastyczne (II = 0.20) iły (warstwa Va), pla​styczne (IL = 0.35) gliny pylaste, piaszczyste i piaszczyste zwięzłe (warstwa Vb), średniozagęszczone (Id = 0.4), nawodnione piaski (warstwa VI) oraz plastyczne (II = 0.50 - warstwa VIIa, II = 0.35 - warstwa VIIb) 
i twardoplastyczne (II = 0.15 - warstwa VIIc) piaski gliniaste i gliny piaszczyste.
2. Miejscami nasypy niebudowlane wypełniające wykopy uzbrojenia podziemnego mogą osiągać miąższości rzędu 3 m.
3. Grunty warstw IVa, IVb, Vb mogą łatwo uplastyczniać się pod wpływem wstrząsów. Nawodnione piaski warstw III i VI mogą ulec rozluźnieniu podczas prac ziemnych w ich obrębie bez uprzedniego odwodnienia.
4. Większość w/w gruntów jest nawodniona. Woda gruntowa występuje 
w piaskach i w obrębie większości gruntów spoistych. Zwierciadło wody stabilizuje się blisko powierzchni terenu (0.18 - 1.60 m ppt), z reguły płycej niż 1.0 m ppt. Napływ wody jest miejscami znaczny. 

Uwaga: Przy wykonywaniu wykopów należy:

· dokonać sprawdzenia dna wykopu przez uprawnionego geologa

· nie dopuścić do uplastycznienia się gruntu

· podsypki zagęszczać warstwami i sprawdzić przez uprawnionego geologa

· roboty fundamentowe wykonywać po wytyczeniu osi budynku przez 

uprawnionego geodetę.
6. OPIS KONSTRUKCJI I ELEMENTÓW WIATY
6.1 Roboty rozbiórkowe
W pierwszej kolejności należy zlikwidować istniejący kanał i rozebrać zwyżkę w konstrukcji stalowej. Przed przebudową wysepek kontrolnych, należy rozebrać całość wiaty 
i dokonać oceny, które z elementów nadają się do dalszego wykorzystania.
6.2. Fundamenty
Z uwagi na nasypy nie budowlane i gleby organiczne w obrębie wykopów, projektu​je się posadowienie stóp fundamentowych pod konstrukcję stalową wiaty na podusz​kach piaskowych.
Stopy fundamentowe żelbetowe - wylewane na mokro z betonu klasy C16/20 (B-20)  wg czę​ści konstrukcyjnej projektu.
6.3. Konstrukcja stalowa
Konstrukcję nośną stanowią słupy stalowe Ø 244,5mm kotwione do stóp funda​mentowych za pomocą śrub fundamentowych wg części konstrukcyjnej projek​tu. Rozstaw słupów w kierunku równoległym do rygli z dwuteownika szeroko stopowego, ażurowego HEB 340, rozstaw wynosi : 750; 600; 900cm. 
W kierunku prostopa​dłym rozstaw wynosi 4x750.

Nieregularny rozstaw słupów wynika z różnej szerokości pasów jezdnych przezna​czonych dla różnej wielkości pojazdów.

Słupki stalowe do ekranu z dwuteowników szeroko stopowych mocowanych do fun​damentu za pomocą kołków rozporowych HILTI. Płyty z Plexiglasu 
w mocowane do słupków przez profil gumowy za pomocą kątowników nierównoramiennych.
6.3.1
Rygle stalowe i pokrycie dachowe

Rygle projektuje się z dwuteownika szeroko stopowego, ażurowego HEB 340 
Konstrukcję nośną pod pokrycie dachowe stanowią płatwie typu Z  300 gr. 3mm typu Florprofile. W skrajnych polach zaprojektowane płatwie z ceowników C300 mocowane do attyki.
Pokrycie dachowe stanowią stalowe powlekane płyty z blachy trapezowej BDT 35 

o gr. 0,55mm w kolorze RAL7035, mocowane do płatwi za pomocą śrub samo nawiercających Hilti ze stali nierdzewnej przez przekładki z pasków spienionego polipropylenu. 
Po​wierzchnia dachu stanowi jednocześnie tarczę poziomą usztywniającą.
6.3.2
Świetlik dachowy
Nad pawilonami kontrolerskimi projektuje się świetlik dachowy z samonośnego poliwęglanu typu Lastra Grecata Curva 495 Dostawca ROBELIT Sp. o.o.
6.3.3 Obudowa dachu - attyka
Konstrukcję attyki stanowi kratownica stalowa mocowana do konstrukcji nośnej rygli lub płatwi wg części konstrukcyjnej projektu. Zewnętrzny panel powlekany PW FLORPROFILE   w kolorze RAL 7032. Mocowanie paneli systemowe FLOFPROFI-LE.
6.4 Odprowadzenie wody z dachu
Odprowadzenie wody z dachu w systemie FastFlow firmy Wavin podciśnienio​wego odwadniania dachów.

6.5 Wejścia na dach wiaty
Wejście na dach projektuje się jako drabiny pionowe z elementów stalowych wg rysunków szczegółowych architektury i konstrukcji. 

6.6 Przejście przez pasmo świetlika
Projektuje się przejście przez pasmo świetlika jako pokrycie z blachy trapezowej T55 na dodatkowej podkonstrukcji, wg rysunków szczegółowych architektury i konstrukcji. 

6.7 Klapy zrzutowe do śniegu
Projektuje się klapy zrzutowe do śniegu w postaci profilowanych wieńców nasadowych z kopułami świetlnymi o wymiarach 90x120cm, wg systemu JET Grupa Polska Sp z o.o. lub innego o równoważnych parametrach technicznych.
6.8. Zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji
Konstrukcja podstawowa : słupy, rygle i elementy usztywniające - ocynkowana ogniowo. Pozostałe elementy oczyścić do II stopnia czystości i zabezpieczyć antykorozyjnie systemem malarskim dla kategorii korozyjności C5-I, przewidziany na długi okres trwałości – powyżej 15 lat.

Projektuje się zabezpieczenie antykorozyjne z wykorzystaniem systemu TIKKURILA TP22, o następujących parametrach:

· Podkład – TEMAZINC 99, 1 warstwa o gr. 40µm (warstwa sucha)

· Międzywarstwa: TEMACOAT GPL-S MIO, 2 warstwy gr. 80µm (warstwa sucha)

· Warstwa nawierzchniowa: TEMADUR 50, 2 warstwy gr. 60µm (warstwa sucha) w kolorze Ral 7035.
Należy wykonać zabezpieczenie antykorozyjne wg w/w systemu lub innego o równoważnych parametrach technicznych. W przypadku zastosowania innego systemu malarskiego należy zastosować system zgodny z PN-EN ISO 12944-5, dla kategorii korozyjności C5-I na długi okres trwałości.

6.9. Szlabany przy pawilonach kontrolerskich.

Na każdym przejeździe, projektuje się szlabany automatyczne – hydrauliczne, np. FAAC – 620 STANDARD o długości ramienia 3m (szlaban przeznaczony do pracy intensywnej lub ciągłej), sterowane za pomocą przycisków znajdujących się w odpowiadających pawilonach kontrolerskich. Szlabany lokalizuje się w bezpośrednim sąsiedztwie pawilonów kontrolerskich, po stronie wyjazdowej.
7.PROJEKTOWANE INSTALACJE 

7.1 Elektryczna
Oświetleniowa

7.2. Sanitarna

Kanalizacja deszczowa

Wiata objęta jest zintegrowanym systemem bezpieczeństwa wg odrębnego opracowania.
Opracował: 

mgr inż. arch. Marian Ceynowa

            Sprawdził:

         mgr inż. arch. Zbigniew Kowalkowski
